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Mars 2009 : rapport de F. Keller sur la gare
contemporaine

Mesure n°1 :

« affirmer la gare comme un centre de la ville, un espace public continu,

avec des circulations facilitées et des services a la population diversifiés.
Comme une place publique, la gare doit étre un lieu d’échanges et de
rencontres (donc propre et securisé), avec des circulations et des zones
d’attente, des espaces commerciaux, restaurants, bureaux et des services
au public (poste, creche,...). L'organisation d’évenements culturels
(exposition, concert, cinéma,...) permettra d’affirmer leur nouveau statut. »




Partie 1. Le constat d'un paradoxe local : une
étoile ferroviaire dense sur un territoire qui lui
« tourne le dos »

Partie 2. Le projet du SCOT de Tours : un
document de planification pour les 20 prochaines

années

Partie 3. Des initiatives locales, ici et allleurs...
pour un urbanisme en cohérence avec les offres
de transport
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Les infrastructures routieres et ferroviaires dans le périmétre du SCOT de I'agglomération de Tours

Le territoire

D> S -Un carrefour autoroutier
Mg#rnai
C erancsae P (A10, A28, A85)
sur-Chetsile Ry
, hetiray wa - 8 branches ferroviaires (qualité inégale)
R = G+ LGV (iusqu Tours
Rochecorbon Vefhou-
Vowiay / planne -2 gares TGV + 16 gares TER...et
Lz R quelques haltes ferroviaires en réflexion
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de-Chigny r . - . .
ool - -Réseau Fil Bleu (lignes urbaines et
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," Veigné
Infrastructures routiéres : :: RS
Autoroute en service Saint-Branchs
Boulevard périphérique en service * T1 en construction (mise en service
Boulevard périphérique en travaux
Réseau de voiries primaires Septembre 2013)
Réseau de voiries secondaires
Infrastructures ferroviaires : 3 ) ) N
Ligne TGV \
0_ 15 3Km * LGV SEA (mise en service prévue en 2017)

Voies ferrées

=@ Gares SNCF
e Projet halte ferroviaire

atu.-
o Février 2008

Agence d'Urbanisme de I'Agglomération de Tours



Une etude diagnostic autour des gares TER

Zonage POS / PLU /

Saint-Genouph
Zone UA : Centre bourg
Zone UB : Extension du

centre bourg

Volet « urbain » (ex : Ballan-Miré)

Zone UC : Quartier pavillonaire

Positionnement de la gare dans le
zonage POS / PLU

Zone UX : Zone d'activité

Zone 1NA/1AU : a urbaniser
a court/ moyen terme

Zone NA /AU : aurbaniser
along terme

Prise en compte des contraintes (PPRI)

Zone NB : Hameaux
Zone NC/A: Zone agricole

Zone ND /N : Zone naturelle

A0 R0OEROMEN

L

Zone inondable

Savonniéres

=> Souvent, des projets d’extensions
urbaines en contradiction avec la
localisation de la gare

@® Gae

Voie ferrée

Périmétre de 500m autour de la gare

500 m. Artannes-sur-Indre
—

= = = Limite de la commune




Une etude diagnostic autour des gares TER

Volet « desserte » (ex : Ballan-Miré)

L’accessibilité multimodale a la gare

Accueil en gare (stationnements, services,...)

Desserte TC et fréquentation de la gare (a
partir des données billettiques + comptages)

o_Une accessibilité principalement routiere

o_Tres peu d’intermodalité

| Accessibilité a la gare de Ballan-Miré |

ey
o2 2E

Ligne 30

\/

4
Uy

\

n\ﬂ!ﬂkw

Gare de Ballan-Miré

Maison de
/ retraite

et

La Haye

Complexe sportif

Centre d’‘animation

— —

— —

111 "
\\ i Services Téchniques
" Municipaux \

vers
Tou!

Nombre d‘habitants
par cellule de 4 ha
2005

[ desoase

[] de20a49

[(Jderars

D données non
disponibles

Nombre d'emplois
2006

@ 00020
@ ces0a09

. de 20 a 49

® deilal9

®* moinsde 10

Gare
Voie ferrée

Piste cyclable

Desserte interquartiers
Voie de transit
Boulevard périphérique
Centre bourg

Passage a niveau

Equipements

Périmétre de 500m
autour de la gare

Sources ; Population 2005 estimée & partir des données INSEE-ILOTS 99, DRE-SIRENE 2001 a 2005

Nomibre d'emplois 2006 tit€ des données OE2T-BASILE 2006, INSEE-SIRENE



Une etude diagnostic autour des gares TER

Esvres-sur-Indre

Volet « humain »

Nombre d’habitants, d’emplois et scolaires (supérieur et
universitaire)...

...dans un rayon de 500 m (a vol d’oiseau)

=> Une « présence humaine » a renforcer

Ballan-Miré




Une etude diagnostic autour des gares TER

Intensité urbaine, 500 m autour des gares Aoa-”“&
périurbaines de I'agglomération tourangelle o~ [76“&e“° "
Données d’intensité urbaine* ™ Ne -
de chaque gare (rayon 500 m) BTN
~ 12 000 habitants (pop SCOT : 340 000 h) hg

i NS . d'Ce feslay A !
~ 4 200 emplois (150 000 dans le SCOT) : (& vemtlole e
' sur-Choisille
Saint-Cyr- Rochecorbon Nou-
sur-Loire sur-
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. _» Orléans, Pars
- by f - ng X Fondettes La Ville-
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B 2 S
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Saint-
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. er
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Chambray-
lés-Tours
1%
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Druye Tours -
i y 85
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Montbazon sur-Indre
Artannes-
sur-Indre e Truyes
Monts
"
U
7
3
Infrastructures routiéres : E“é? Sorigny
Autoroute en service g
Boulevard périphérique en service = saui i
Boulevard périphérique en travaux 7y el
Boulevard périphérique en projet
Réseau de voiries primaires
* . . . . . Réseau de voiries secondaires
Intensité urbaine = (habitants + emplois + scolaires)
Infrastructures ferroviaires
surface en ha Ligne TGV o 15 3km
R Voies ferrées ; :
++e++ Gares TER selon intensité urbaine £ Ca‘"”’j:’:ﬁg:fﬁl‘:;,“"::”,‘f,’:fj
® Intensité urbaine, Aoit 2008
500 m autour de la gare




Une etude diagnostic autour des gares TER

"Les réserves fonciéres pouvant accueillir de la population (en ha),
500 m autour des gares périurbaines de 'agglomeération tourangelle /

Données sur les réserves
fonciéres (rayon 500 m)

32,78 ha pouvant accueillir de la population

17,39 ha pouvant accueillir des \ [ et el
équipements ou des activités X / | Y |
Fur-Lore ’_’.r c "_:'.'.:..T-I-"—'-""'_'_
Luynes Fondeties. /’_,f' l L.I;:"I-Ir_-- M_‘_.___"»—-
o — A

=> Potentiel concentré principalement a o

Ballan-Miré et le long de la ligne vers -7 T
« Chéateaudun »

%,
e,
-".

2 | = Aps
Autanmes- |
suir-indrg i Wit Truyes
st /

Infrastructures routsres 4 Fil Hnrigny
Alloroule &n Saryice :'-
Boulsward pariphangua en serice

Saint-Branchy
Bauteward périphérgue en fravaux

Boukevard périphéngue an projet
Résaau de vones prMares
Réseau de vores secondaines

indrastructures femoviarss 0
Ligne TGY !
shsaiiiens faled fardas :

seesli=ss Gares TER salon miansie urbaire

Surfaces réserves lonoidres

500 m aulow de la gans (en ha)
- Absance de résorves foncitres
B0 m aulow de la gano




Une etude de Potentialite d’attractivite des gares

Objectif : déterminer la zone de « chalandise » de chaque gare TER

9 critéres utilisés pour I’analyse (pas de classement par ordre de priorité)

- Comparaison des temps de trajet en voiture et en train, entre chaque gare et la gare de Tours
- Les destinations principales des actifs de la commune sur laquelle se trouve la gare (RGr 99)

- La localisation de la gare par rapport aux principaux flux (ex : flux dominant vers le centre de
I'agglomération)

- La desserte ferroviaire de la gare (nombre de trains par jour)
- La proximité d’autres gares et leur attractivité
- La localisation de la gare par rapport au centre de la commune (et I’'accueil en gare)

- Les infrastructures permettant d’accéder a la gare (tous modes)

- La présence de « coupures » pour accéder a la gare (cours d’eau, voies rapides,...)

- La desserte par d’autres réseaux TC permettant de rejoindre le centre de la commune ou les
zones d’emplois voisines

- Et la connaissance du territoire....!




Des périmetres sous

influence des gares TER

Chaque gare TER posséde un périmetre
dans lequel les habitants sont
susceptibles de se rabattre.

Une typologie des gares
établie a partir des
documents d’urbanisme en
vigueur

Chaque gare TER est ainsi classée selon
son insertion dans le tissu urbain de la

commune et selon son accessibilité
actuelle

~ 30% du territoire du SCOT est « couvert »

~ 22% des habitants résident dans ces
périmeétres

[

Typologie des gares TER du SCOT de I'agglomération tourangell
et estimation de leur zone de rabattement

]

Insertion urbaine et rayonnement des gares :
.@ Insertion urbaine interessante et
attractivité importante

2 Insertion urbaine interessante et
: attractivité limitée

3 Insertion urbaine limitée et
: attractivité importante

Insertion urbaine limitée et
attractivité limitée

+ @
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Synthese de I'ensemble de I'étude sur les gares TER

3 enjeux dégagées

- Intensification urbaine :

Le renforcement de l'urbanisation autour
de la gare (habitants, emplois,
équipements...)

- Accessibilité :
L’amélioration de l'accessibilité multimodale a
la gare

- Déplacement ou création d’une
gare / halte ferroviaire

?3;\5
o

Enjeux de développement des gares TER

. Enjeu d'intensification urbaine

Enjeu d'amélioration de I'accessibilité

. Enjeu de déplacement et de création
de nouvelles gares

Questions a etudier
#7"% ¥ Dpéplacement d'une gare ?
. ? Création d'une gare 7

Luynes

(Les enjeux de développement des gares TER du SCOT)

La Membrolle /¥
-sur-Choisille
P

¢
o
o

7 A ,,a P\‘\G

Monnaie

x
NG

Chanceaux-

sur-Cheisitfe v

4 Y
R

\ " Fd
o4 leslay \ 3 i
hancay
ochecorbon nou-
sur- .
Vauvray Brenne |
—— e => Orlés

A
L 4;

2
=
B
2
%

Reugny °

V|

Mettray” | ;-
atre-
e

A=~

oaiRtFlerme

Saint-Etienne- \ — des-Co
de-Chigny Montlouis-
‘_.’\ sur-Loire
“) € S
- = 2 ]
Berthend m Joué lés Véretz
. 3 Tours
Savonniéres, 4 \ Azay-sur:
— Cher
o \
R ¥ Ballan. = Larcay
P miré JFEe -
ambray-
Villandry 5 as-Tours
Druye 4
4 H A8 |
/ i 5 )
; ?
<= Chinon %
i Tk Esvres;”
Ariannes- haze L sur-indre =
sur-Indre E Veigné Truyes
lonts { s
A 2
>
g
&
g Sdrigny
g \
£
£
Saint-Branchs
Infrastructures routiéres 2
Autoroute en service
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Etoile ferroviaire
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Limites et contraintes de I’étude

- Pas prise en compte du potentiel de renouvellement autour des gares (travail uniquement
sur le foncier « disponible » selon les documents d’urbanisme en vigueur en 2008)

- Les contraintes naturelles (beaucoup de gares dans des zones inondables)

- L’urbanisation autour des gares est parfois encore mal pergue (gare = trains = nuisances !)

=> Nécessité d’approfondir I'analyse urbaine au « cas par cas »




Etoile ferroviaire
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La constitution d’un groupe de travail dédié spécifiquement a I’analyse des
branches ferroviaires

- RFF

- SNCF (Direction du développement)
- Région Centre

- Conseil Général 37

- SITCAT (aortu)

- SMAT (scor)

-ATU (agence d’urbanisme)

=> Pilotage assuré par les 2 co-présidents de la commission « infrastructures
déplacements » du SCOT




Etoile ferroviaire
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La méthode : Une analyse par branches ferroviaires « emboitées »

2 Pour chaque gare (r=1 000 m) : —

- Présentation du potentiel urbain actuel et projeté (en lien avec les
réflexions en cours dans le SCOT)

- Présentation des contraintes agronaturelles ATU
- Présentation de I'offre et de la fréquentation en transport (en 2010)

2 Pour chaque branche :
- Mise en perspective des interrogations et des points de difficultés (ATu)
- Information sur les projets en cours (Région Centre, SNCF, RFF)

=> Un document de synthese et d’enjeux atu/swmar)




Etoile ferroviaire
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Les réflexions du groupe de travail ont incité I’engagement de 2 études :

1. Schéma directeur du patrimoine ferroviaire Tours/Saint-Pierre-des-Corps
(MO : RFF/SNCF)

2. Etude prospective sur le potentiel de la demande sur I'étoile ferroviaire de
Tours (MO: Région Centre)
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Partie 1. Le constat d'un paradoxe local : une
étoile ferroviaire dense sur un territoire qui lui
« tourne le dos »

Partie 2. Le projet du SCOT de Tours : un document
de planification pour les 20 prochaines années

Partie 3. Des initiatives locales, ici et allleurs...
pour un urbanisme en cohérence avec les offres
de transport




Le projet du SCOT
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La question fondamentale du SCOT :

quel développement (ou, comment, combien ?)
pour les centralités de demain

Prise en compte de 6 fonctions urbaines
Commerces, Equipements, Espaces publics, Noceuds d’infrastructures de transport,

Activités économiques (emploi), Habitat (densité)

Evaluation de :

la polarité du lieu = fréquentation, rayonnement de I’ensemble
des 6 fonctions urbaines

+

et de la mixité du lieu = diversité des fonctions urbaines a 250 m

= centralité




Le projet du SCOT

ommerces, equipements, espaces publics, TC,

emplois, habitat
Polarité, Mixité, Centralité




CENTRALITES

Polarité (1 a 6) +
Mixité (1 a 6)
1a12/2(12a6)

Données sources : Calculs Atu d’aprés SITCAT- réseaux de bus 2009, SNCF — gares 2008,
d’aprés INSEE-SIRENE 2008, OE2T-BASILE 2008, données cadastre 2005, données terrain
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Associer aussi le projet de
développement urbain avec la

protection du socle agronaturel :

Le cceur métropolitain

orojet du SCOT

e Saint-Cyr-
© |} sur-Loire

Z 'i';;;s ~ St-Pierre-
T = La Riche des-Corps

Saint-
Avertin

~ Jouéles
_  Tours

Chambi;ay-
les-Tours 4
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Associer aussi le projet de
développement urbain avec la
protection du socle agronaturel :

Les poéles relais

Le projet du SCOT

0 15 3 Km




Le projet du SCOT
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Associer aussi le projet de
développement urbain avec la
protection du socle agronaturel :

Les centralités
périurbaines avec gares
aptes a se développer

R = 1000 m autour des gares

o

0 15 3 Km




Le projet du SCOT
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Associer aussi le projet de
développement urbain avec la
protection du socle agronaturel :

Les centre-bourgs
périurbains

R= 500 m autour du point
central (mairie, église)




Le projet du SCOT
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n r u S
Projet de developpement urbain
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Promouvoir de nouveaux modes de mobilité

0]90
€
Des points forts a valoriser

Des transports collectifs en développement (tram, Bus a haut niveau de service, TER,
Fil vert)

Une volonté de développer les alternatives a 'automobile
Une part de la marche et du vélo importante au centre de Tours
Une étoile ferroviaire dense (8 branches)

Un réseau routier globalement fluide

Des points de fragilité
Une structure urbaine qui ne favorise pas les déplacements de proximité
Une prédominance de l'usage de la voiture, y compris a Tours Centre
Une offre de stationnements propice a 'usage de la voiture
Des zones économiques difficilement accessibles autrement qu’en voiture

avec peu de mesures de protection pour les




Promouvoir de nouveaux modes de mobilité
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Les axes du PADD

Limiter 'usage de la voiture

Hiérarchiser le réseau de voiries de fagon a optimiser I'apaisement de
certaines voies

Prioriser le développement urbain dans les corridors desservis par les
transports collectifs "performants” *

Articuler les offres de mobilité

Adapter I'offre de stationnements publics aux dessertes en transports collectifs

Donner les moyens aux modes doux de devenir de réelles alternatives a
l'automobile

* TC "performants” : frequence maximum de 10 mn en HP pour

gen@pé’éslrp@}s |t S0t ipakedygm pour les TC interurbains

(fréqguence réalisée par 1 ou plusieurs lignes)




Promouvoir de nouveaux modes de mobilité

Cohérence avec le

AL A U L développement du territoire

Etoile ferroviaire : scénario du
‘cadencement renforcé en cours d'étude

Urbanisation en priorité dans les secteurs
desservis par les transports collectifs
"performants”

par la Région Centre.
Liaison entre les 2 gares TGV a améliorer
Réseau urbain : développement de lignes
Trans ports co llectifs structurantes dans le cadre du PDU
Réseau départemental : mise en ceuvre du
schéma directeur approuvé en 2010
Intermodalité : nouvelles haltes ferroviaires,
pdles d'échanges et parkings-relais,
tarification, billetique
[Optimisation du réseau existant
[Contournement Est : contournement A10
Infrastructures routiéres et [ P3S, lareduction des nuisances de
o I'A10 devient un objectif

autoroutieres IContournement Nord : études a

|approfondir, car intérét semble limité
\oiries urbaines : apaisement
Piéton : augmentation des espaces piétons
et de leur confort

\Vélo : amélioration de la qualité du réseau
Modes doux et de son entretien. Des actions sur les

services (PDU)

Accessibilite : des actions prévues par les IVbate et densification urbaine
documents en cours (PAVE, SDATC,...)

Inscription de normes de densités
minimales dans ces secteurs

Adaptation des régles de stationnement

Création d'un logiciel de modélisation
multimodal (outil d'aide a la décision)

Des voiries adaptées a leur contexte

Ville des courtes distances (proximité et
perméabilite)




PADD du SCOT
Changer les pratiques de mobilité

ouvoir de nouveaux modes de mobilité

\\Eu“'c::m MA{;/’ o mey .
. ¥

e "A - Une organisation territoriale polarisée et

' hiérarchisée

* Des déplacements doux favorisés par un

urbanisme "de proximité"

- Une armature ferroviaire qui structure
I'organisation du territoire

- T1 en service en 2013 et des corridors TC
"performants” identifiés dans les études PDU

- Un réseau interurbain complémentaire au rail
et aux TCU

- Optimisation des voiries existantes et réduction
des nuisances pour les populations

Développement urbain

y Zone préférentielle de
@ développement urbain

‘r
’
= 1000 m autour des gares 3{:'

==

* Des points d’intermodalité a organiser et a
geérer conjointement entre AOT

Principe de liaisons douces a 15 3Km
inscrites dans la trame urbaine

Réseau de Transports collectif

Etoile ferroviaire

atu. -

Agence dUrbanisme as | Aggiomération a0 Tours - Septembre 2012

LGV actuelle N R T
..... LGV SEA (roiet) Articulation des mobilités Infrastructures routiéres

E Pale d'échange metropolitain Principale infrastructure

—|igne 1 de tramway 5
[€] Pdle d'échange d'agglomération swnseei Prolongement 4 interroger

[E  Pale dechange local E=E=E= Corridor & ré-urbaniser

Ligne interurbaine structurante L] Halte ferroviaire de proximité === Infrastructure a requalifier

Cerridors TCU a potentiel TCSP
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Partie 1. Le constat d'un paradoxe local : une
étoile ferroviaire dense sur un territoire qui lui
« tourne le dos »

Partie 2. Le projet du SCOT de Tours : un document
de planification pour les 20 prochaines années

Partie 3. Des initiatives locales, ici et allleurs...
pour un urbanisme en cohérence avec les offres
de transport




| Périmétre privilégié de développement urbain
Secteur de renouvellement urbain

Zone d'extension urbaine activites

Zone d'extension urbaine habitat ou mixte

7

Zone source de biodiversité (tous milieux et corridors)

Socle de base de la trame verte et bleue

Secteur d'enjeux fort et trés fort pour I'agriculture

Socle de base agronaturel
B3 Siége d'exploitation agricole

Empreinte urbaine

i Opération déja prévue

i W Gare TER
2 [0 Gare TER a l'étude
A W Gare TGV
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Exemple d’application locale (saan-mire)

Constat :

e - Déconnexion entre centre-bourg et gare
I - Une gare confidentielle et a I'étroit
) - Une entreprise qui cherche a se relocaliser
.,--___,"/
{ . Objectif : repenser le projet
e urbain communal dans le cadre
' o de la révision du PLU
yau i - Protection et mise en valeur du socle
{ e s agro-naturel
P s e iz - ville des proximités
'-(‘/// = Projetfie’:f;::zlll;ement.urba'irtdus?ct/eurdelagare(e)«emion’.sudcv) . MiXité SOCiaIe et urbaine
| => Renouvellement du tissu urbain

g)él%z?gg—misation du pdle d’échange
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2 Un programme franco-allemand sur 4 sites, dont I'objectif est de promouvoir un
urbanisme orienté vers le rail

Exemple de Saint-Etienne

Une vallée urbanisée : 55 000 habitants
Saint-Etienne : 180 000 habitants

modernisation de la ligne en 2005

[/ gares
15 km de long

Halte id? trains)

Gare (65 trains) K AMRIAL
Noe A
O i

—+— Voie ferrée
B ® Gare ou halte ferroviaire
| (") Périmatre de 500 m
1,
—— Tramwa; Y
® Mairie

Grand ensemble / Habitat social
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€2 Définition d’'un périmetre d’observation (cas de ia gare
Saint-Etienne Bellevue)

Pour I'accessibilité

piétonne : : B s = A

v q,.& 13 : "._I-_-Fiﬂl:-ll'ljl-ﬂ_[res TC
-un cercle de 800 m W s e —_—
(« vol d’oiseau ») R A

- un isochrone (10 minutes) gk PR e ot

SAINT: ETIENNE

Pour 'accessibilité TC
+ piéton :

-un cercle de 2500 m \
(« vol d’oiseau »)

\ %

- un isochrone (10 m/nutes)

-un |SOChrone (15 minutes) tnf;cmu.l;.;ms.'l ;

El bl = L
" l: 4 . o L
ey | R TR 3 . 7 < - -
s .
A Ly =, 1
| ; ; k

INT- MEST _
nthu’ - -
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€2 Définition d’indicateurs pour 'observation

Suivi des évolutions démographiques :

- Nombre d’habitants

- Nombre de ménages

- Densité de population

- Densité « humaine » (population + emplois)

Suivi des évolutions foncieres et immobilieres :

-Nombre de logements -Volume des biens échangés

- Nombre de logements sociaux - Taille moyenne des terrains

échangés (terrains nus)

- Nombre de résidences principales . ) :
- Prix moyen au m? des biens

- La vacance échangés

- La densité résidentielle
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0100

€2 Définition d’indicateurs pour 'observation

Suivi des évolutions de l'offre « transport »

- Nombre de trains en gare

- Nombre de lignes TC a proximité de la gare (ventilation
bus/tram/métro)

- Fréquence des dessertes
- Amplitude horaire des lignes

=> Comparaison du niveau d’articulation entre I'offre « train » et I'offre
TC « urbaine »
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€2 Repérage des secteurs ou l'accessibilité piétonne
est a améliorer

| Parwnetes TC

Espaces. potentiellement
accessibles @ pied

U | Parem s pedastne §
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™ Repérage des secteurs ou I'accessibilité TC est a améliorer
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€2 Repérage des parcelles « mutables »

* Parcelles libres de + de - = Bz dk ket O insées en zone U, Au o ZACau L
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2haenzoneU ,AUou | |
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:.-_-'lp'- BN E
: SSplieeen g 2500m
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. e B soom
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Veille a mettre en place sur les secteurs identifiés

Pour le foncier

- Informer les services urbanisme en charge de la préemption
pour maitriser et développer des opérations d'urbanisme

Pour le transport

- Informer les services urbanisme, les autorités organisatrices et
les gestionnaires de réseau de transport pour améeliorer les
temps de parcours et les correspondances
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