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25 axes structurent les mobilites regionales

Des lieux de vie pour 750 000 habitants et
de navette pour 250 000 actifs

REPUBLIQUE FRANGAISE

Direction régionale
de I’Environnement,
de I’Aménagement
et du Logement

D ossier n°4 - Edition 2019 i Mesurer pour comprendre




»Edito

DITO
REAL Centre Val-de Loire

n 2014, la région Centre-Val de Loire comptait un peu plus d’un million d’actifs.
Un peu moins de 700 000 (soit les deux tiers) d’entre eux sont des navetteurs,

c’est-a-dire qu’ils quittent leur commune de résidence pour se rendre sur leur lieu

de travail. Et bien souvent (a 89 %), ces derniers ont recours a leur véhicule
individuel pour effectuer ces déplacements quotidiens. Ce mode de fonctionnement induit
nombre de nuisances au quotidien, tant pour les navetteurs eux-mémes, souvent soumis a des
temps et des colts de trajets importants, a I’encombrement des routes... que pour leur
environnement, par les émissions de polluants et de gaz a effet de serre qui engendrent des
conséquences négatives sur la qualité de 1’air et le climat, par le bruit ; il expose en outre ces
navetteurs aux risques routiers. Ces impacts sont perceptibles surtout sur les axes de
déplacements préférentiels.

Pour mieux mesurer I’ampleur de ce phénoméne, et en dresser les principales logiques, la
direction régionale de I’environnement, de I’aménagement et du logement et I’Insee se sont
engagés dans une étude commune sur ce sujet majeur pour le quotidien de nombre d’habitants
de la région. Outre un cadrage générique des navettes domicile-travail et des migrations
résidentielles des actifs résidant dans la région, deux types de focus viennent affiner et
moduler ces informations générales :

> dans un premier temps, les échanges avec la région Ile-de-France ont été analysés plus
précisément. La proximité de cette région et la concentration d’emplois qu’implique la région
capitale induisent en effet un volume important d’échanges domicile-travail : 10 % de
I’ensemble des navetteurs de la région Centre-Val de Loire se rendent ainsi quotidiennement
vers la région parisienne.

» dans un deuxiéme temps, I’analyse a porté sur les principaux couloirs de déplacements
identifiés. 25 axes ont été choisis, reliant les 19 plus importantes agglomérations de la région
(et 2 autres hors région). Ces axes concentrent 256 000 actifs navetteurs potentiels, soit un peu
plus du tiers des navetteurs résidant dans la région. Ce travail plus fin a permis de définir — et
de comparer — certaines des caractéristiques socio-démographiques des actifs des secteurs
périurbains. Les volumes et spécificités des déplacements domicile-travail ont également été
établis axe par axe.

Les volumes, directions et caractéristiques d’un peu moins de la moitié des déplacements des
navetteurs habitant la région sont ainsi étudiés, principalement dans les zones concentrant les
plus forts enjeux en matiere de mobilité. Ce travail d’analyse est destiné a éclairer les
différents acteurs des politiques d’aménagement et de mobilité en région.

Christophe Chassande
Directeur régional de la DREAL
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» Synthese de 1'étude

Une region structurée par 25 axes et les
échanges avec I'lle-de-France

es navettes domicile-travail structurent la région et ses territoires. Marqués, comme ailleurs, par la nature de
Iarmature urbaine, ils témoignent de 'importance du lien entre le Centre-Val de Loire et I'lle-de-France. D’abord
concentrés dans les plus grandes agglomérations et leurs aires d’influence, ces flux révelent 25 axes de circulation
qui enrichissent 'analyse territoriale des villes et des trois systémes territoriaux de la région. La concentration de 'emploi
et de la population dans les villes, grandes et moyennes, détermine les principaux traits de la région. Mais ces axes de
circulation mettent en évidence des lieux qui ne sont pas de simples lieux de transit, mais des territoires de vie. Les
dynamiques démographiques comme celles de I'emploi y sont souvent plus favorables que dans les territoires

environnants.

Auteurs : Clément Meyniel et Sophie Faure, Insee Centre-Val de Loire

Un peu plus d’un million d’actifs occupés
résident en Centre-Val de Loire en 2014.
Pour rejoindre chaque jour leur lieu de
travail, la moitié d’entre eux effectuent un
déplacement de proximité, au sein de leur
commune ou de leur agglomération (métho-
dologie). L’ autre moiti€ (515 000 personnes),
sont plus mobiles et se dirigent majoritaire-
ment vers I’un des dix grands pdles d’emploi
de la région ou vers I'Tle-de-France.

70 000 départs quotidiens vers
I'lle-de-France

Qu’il s’agisse de navettes domicile-travail
ou de migrations résidentielles, la proximité
de Paris structure une grande partie des flux
de population dans tout le nord de la région.
Pres de 70 000 actifs quittent ainsi chaque
jour le Centre-Val de Loire pour aller travail-
ler en région parisienne. La majorité d’entre
eux partent des zones d’emploi limitrophes a
I’fle-de-France (Chartres, Dreux, Orléans,
Montargis et Pithiviers) pour rejoindre celles
de Paris, Saclay et Rambouillet. Ils sont
également nombreux a quitter quotidienne-
ment les deux métropoles régionales pour la
capitale : 4500 depuis 1’agglomération
d’Orléans, et 3 500 depuis celle de Tours.
Dans le sens inverse, environ 10 000 actifs
franciliens viennent travailler dans la région.

Entre 2009 et 2014, les navettes vers la
région parisienne augmentent de 5 %. La
région accueille régulierement de nouveaux
habitants venus d’fle-de-France et qui
continuent a y travailler. Mais, les actifs
déja implantés en Centre-Val de Loire sont
également plus nombreux a réaliser la
navette. Plus sujets a ces mouvements, les
cadres et, dans une moindre mesure, les
professions intermédiaires (méthodologie)
sont ainsi plus nombreux a rejoindre Paris et

Saclay en 2014 qu’en 2009. Mais le flux
d’employés vers Paris augmente également.

72 % des emplois concentrés dans les
grandes aires urbaines

Comme dans toutes les régions, I’armature
urbaine du Centre-Val de Loire structure
profondément les principaux flux domi-
cile-travail. Les plus grandes villes et leurs
aires d’influence rassemblent une majorité
des emplois et de la population, et concen-
trent donc 1’essentiel des trajets domicile-
travail.

En 2014, 943 000 actifs résident et travail-
lent dans larégion. 39 % travaillent dans les
deux plus grandes aires urbaines (méthodo-
logie) de larégion, Orléans et Tours. Les huit
autres grandes aires urbaines régionales
accueillent 33 % des emplois et enfin 28 %
de ces actifs se répartissent a parts égales
entre les moyennes et petites aires urbaines
d’une part, et les communes multipolarisées
ou hors influence des poles d’autre part. Pres
de 600 000 actifs se déplacent donc au sein
des grandes aires urbaines, majoritairement a
I’intérieur des poles (58 %), puis des couron-
nes vers les poles (20 %) et au sein des
couronnes (18 %).

Lastructure de ces flux differe selon la caté-
gorie socioprofessionnelle des actifs en
emploi. L’emploi des cadres est particulie-
rement concentré au cceur des grands pdles
urbains. Les cadres sont ainsi sur-représen-
tés dans les navettes pour rejoindre ou rester
au sein de ces pdles, en particulier vers les
deux métropoles régionales. 45 % d’entre
eux circulent ainsi au sein d’un grand pdle
pour aller travailler, contre 28 % des
ouvriers. Les personnes occupant des
professions intermédiaires se déplacent un
peu plus souvent que la moyenne de la
couronne vers le pdle urbain.
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Huit trajets sur dix effectués en voiture,
un rayonnement limité des gares

La voiture est le principal moyen de transport
pour les trajets domicile-travail : 82 % des
déplacements des actifs de la région s’effec-
tuent en voiture. Cette proportion est similaire
a la moyenne des régions de province hors
Auvergne-Rhone-Alpes et Provence-Alpes-
Cote d’Azur, ou la densité des réseaux de
transports autour de Lyon et Marseille accroit
la part d’utilisation des transports en commun.
En Centre-Val de Loire, cette proportion
d’utilisation de la voiture tend & augmenter
légerement au cours des dernieres années
(+ 0,8 points en cinq ans).

Pour les trajets de proximité réalisés au sein des
agglomérations ou des communes, son usage
est moins important (74 % des trajets), au profit
des transports en commun (encadré), mais
surtout de la marche ou des deux-roues (métho-
dologie - figure I). Mais méme au sein de ces
espaces ou la densit¢ de 'offre de transports
collectifs est plus importante qu’ailleurs,
I'usage de la voiture continue a augmenter
(+ 1,4 point entre 2009 et 2014).

En dehors des agglomérations, I'usage des trans-
ports en commun pour rejoindre les lieux de
travail est particulierement limit¢ (3,2 %). La
présence de gares permet a davantage d’habitants
d’utiliser le train pour se rendre a leur lieu de
travail, mais pour le Centre-Val de Loire, les
habitants des communes environnantes n’utili-
sent que tres peu cette offre de déplacement.
Les trajets vers I'fle-de-France se démarquent
enfin par un usage plus fréquent des transports en
commun, en progression contrairement a celui de
la voiture. Les grandes lignes et celles du réseau
transilien, permettent a 63 % des actifs de
rejoindre la zone d’emploi de Paris. A destination
de celle de Saclay, seuls 22 % des navetteurs
de larégion utilisent les transports collectifs.
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PSynthese de 1'étude

n Distribution de la distance de trajet par catégorie socioprofessionnelle,
mode de transport et département de résidence

1a De plus longues distances pour les cadres
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Note : Chaque courbe représente la part cumulée des actifs occupés selon la distance de trajet domicile-travail et la variable considérée (catégorie

socio-professionnelle, mode de transport ou département de résidence). Les trajets de moins de 50 km rassemblent 90 % des utilisateurs de voiture, et
seulement 60 % des utiisateurs de transports en commun.

Source : Insee, Recensement annuel de la population 2014, exploitation complémentaire
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Les utilisateurs

B

de transports en commun

En Centre-Val de Loire, 76 000 actifs occupés
déclarent utiliser les transports en commun pour
se rendre quotidiennement a leur travail.

36 000 habitent et travaillent au sein d’une
méme agglomération, les trois-quarts dans
les seules métropoles d’Orléans et Tours.
8 % des actifs se déplacant a l'intérieur d'une
agglomération pour aller travailler utilisent les
transports collectifs, en troisieme position apres la
voiture (69 %) et la marche (11 %). Ces propor-
tions varient selon les agglomérations, en parti-
culier selon l'offre de services de transport. Pour
Orléans, pres de 14 % des actifs occupés pren-
nent les transports en commun, 11 % pour Tours
ou 10 % pour Chartres. Dans les autres grands
pbles de la région, moins de 6 % des navetteurs
utilisent les transports en commun. Le nombre
de voitures du ménage, et notamment I'ab-
sence de voiture, est de loin le facteur
influengant le plus I'utilisation des transports
en commun. Toutefois, toutes choses éga-
les par ailleurs, les transports en commun
sont plus souvent utilisés par les actifs de
moins de 30 ans et par les femmes.

40000 usagers des transports en commun
effectuent un trajet, partiellement ou totalement,
hors d'une agglomération. Pour ces espaces, ils
représentent 3 % des navetteurs. L'usage des
transports en commun est conditionné essen-
tiellement par la présence d'une gare sur le lieu
de résidence. Il reste plus souvent privilégié par
les jeunes actifs, entre 18 et 24ans: 7 %
d’entre eux l'utilisent.

Entre 2009 et 2014, le recours aux transports col-
lectifs n'a qu'a peine progressé : + 0,1 points en
cing ans. Au sein des agglomérations, I'évolu-
tion est plus nette (+ 0,4 points) mais ces évo-
lutions sont inférieures, pour tous les types
d’espaces, a celles correspondant a I'utilisa-
tion de la voiture.

La périurbanisation et la concentration des

emplois aForigine de trajets de plus en plus longs
Les déménagements de la population contri-
buent a densifier les flux dans les grandes aires
urbaines. Selon une logique de périurbanisa-
tion, les principales migrations résidentielles
des actifs occupés ont lieu au sein des grandes
agglomérations (un quart des changements de
commune en 2014), puis du pole vers la
couronne (12 %) et ensuite au sein de ces
couronnes (11 %). Les actifs qui quittent le
pole partent s’installer dans une commune
située en périphérie, parfois assez éloignée de
la ville centre. Les grandes aires urbaines de la
région ont en effet une emprise géographique
de plusieurs dizaines de kilometres. Ces actifs



PSynthese de 1'étude

deviennent alors souvent des navetteurs quoti-
diens de la couronne vers le pdle. IIs contribuent
ainsi a densifier les flux domicile-travail dans les
grandes aires urbaines.

Les déménagements dans l'autre sens, de la
couronne vers le pole, ne représentent que 7 %
des changements de commune. 11 s’agit notam-
ment d’une forme de «retour » de la couronne
vers le pole pour une partie des cadres et des
professions intermédiaires apres 40 ans. Au jeu
des migrations résidentielles, sur un an, les grands
poles de la région perdent 2 800 actifs occupés,
tandis que leurs couronnes en gagnent 3 300.

Davantage encore que la population, les
emplois tendent a se concentrer dans les gran-
des agglomérations et dans leur premicre
couronne (56 % de I’emploi régional est situé
dans I'un des dix grands poles urbains). Ces
emplois sont d’abord occupés par des person-
nes qui résident a proximité, dans le pdle ou la
couronne, mais également de plus en plus
souvent par des actifs qui viennent de plus loin.
Les distances et temps de trajets pour aller
travailler s’allongent ainsi dans la région pour
toutes les catégories socioprofessionnelles.
Pour les trajets qui ne sont pas de proximité, la
moitié des actifs occupés effectuent en 2014
plus de 20 kilometres pour aller travailler, un
kilometre de plus qu’en 2009. Cette distance
médiane varie selon les catégories sociopro-
fessionnelles : hors lien avec I'le-de-France,
de 16,5 km pour les employés et ouvriers, a
22,5 km pour les cadres (figure I).

256 000 navetteurs sur 25 axes de circulation

Territoires de vie autant que lieux de transit qui
connectent les poles urbains, les axes routiers
sont une composante incontournable de 1’ar-
mature urbaine de la région. Les 25 principaux
axes identifiés en Centre-Val de Loire (métho-
dologie) sont un lieu de circulation quotidien
pour 256 000 actifs occupés (figure 2). Les
navetteurs sur ces 25axes rassemblent la
moitié des navetteurs hors agglomération de la
région. Nationales ou départementales, parfois
doublées d’une autoroute ou d’une voie ferrée,
les routes qui forment ces axes rassemblent les
plus importants flux de navetteurs de la région.
Souvent uniquement routiers, les déplacements
s’y effectuent trés majoritairement en voiture.
Sur ceux équipés d’une ligne de train, la part
d’utilisation des transports en commun reste
trés limitée, au plus 6,5 % sur ’axe Blois-
Orléans.

Des territoires de résidence le long des
routes entre les agglomérations

Les 25 axes identifiés sont le lieu de résidence
de 754 000 personnes. Sur la majorité de ces
axes, a l'instar de I’évolution des couronnes
périurbaines, le nombre d’habitants progresse

E Carte de synthése des dynamiques emploi-population et des mouvements

de navetteurs de Centre-Val de Loire

2a 25 axes de circulation et les navettes vers I'ile-de-France structurent les mobilités en

Centre-Val de Loire

/AN

Flux de navetteurs

== En augmentation depuis 2009
Stable depuis 2009

= En baisse depuis 2009

Ensemble des flux de navetteurs de la région

N Flux de plus de 2 000 actifs depuis les
zones d’emplois vers I'lle-de-France

. 111 Territoire de faible densité de population

Dynamique emploi-population entre 2009 et 2014
croissance population et emploi

I stabilité population croissance emploi
croissance population stabilité emploi
croissance population baisse emploi
stabilité population baisse emploi

Il baisse population et emploi

Source : Insee, Recensements annuels de la population 2009 et 2014

au cours des cinq dernieres années (figure 3).
Cette croissance y est portée en particulier par un
solde migratoire excédentaire pour les jeunes
actifs de 25 a 44 ans qui compense les départs
importants des jeunes (15-24 ans).

Dans le méme temps, les emplois présentiels
(méthodologie) y progressent et accompagnent la
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croissance démographique. L’économie de ces
axes est également marquée par une industrie
plus représentée qu’ailleurs dans la région (22 %
des emplois dans I’industrie pour 16 % pour I’en-
semble de la région). En complément des pdles
d’emploi et de leurs aires d’influence, les
25 axes s’averent des territoires d’intérét.
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E Carte de synthése des dynamiques emploi-population et des mouvements

de navetteurs de Centre-Val de Loire

2b Des axes moteurs de la dynamique des territoires
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croissance population stabilité emploi
croissance population baisse emploi
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Il baisse population emploi

I baisse population croissance emploi
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zone de densité de population
inférieure a 30 hab/km?

Source : Insee, Recensements annuels de la population 2009 et 2014

Ils structurent non seulement les déplace-
ments mais aussi I’implantation de la popula-
tion. Ils sont en grande partie constitués
d’espaces périurbains, et la plupart des navet-
teurs en partent pour rejoindre 1’un des deux
poles aux extrémités. Inversement, les zones
industrielles et artisanales se situant le plus

P [aa)
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souvent hors des agglomérations, certains flux
s’effectuent également dans I’ autre sens, d’un pdle
vers I’axe. Enfin, d’autres déplacements se font au
sein méme d’un axe notamment lorsqu’il est
jalonné par de plus petites agglomérations .

Deux tiers des axes captent ainsi une grande
majorité des trajets domicile-travail de leurs
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actifs résidents (figure 3) : 80 % d’entre eux y
travaillent ou I’empruntent pour rejoindre
I’'une des deux agglomérations extrémes. La
captation est plus faible pour les axes du nord
de la région en raison de l’'importance des
navettes vers 1’Ile-de-France.

La moitié des axes constituent le
systéme ligérien

Axe historique de peuplement, soutenu par une
armature urbaine réguliere, la vallée de la
Loire et ses prolongements concentrent une
grande partie de I’activité et de la population
régionale. Ce « systeme ligérien » s’étend de la
métropole de Tours en tenant compte de ses
axes périphériques (Chinon, Chétellerault,
Loches) a celle d’Orléans avec des liens allant
jusqu’a Gien, en suivant la Loire, Pithiviers ou
Montargis en allant au nord. Au centre de ce
systeme, Blois joue un rdle important et relie
les deux métropoles régionales. Le systeme
ligérien rassemble la moitié des 25 axes princi-
paux de la région.

Les axes Blois-Tours et Blois-Orléans sont les
plus fréquentés de la région, en volume de
navettes comme en intensité (méthodologie).
En 2014, pres de 26 000 navetteurs circulent le
long de I’axe Blois-Tours et pres de 23 000 sur
I’axe Blois-Orléans. En cinq ans, leur nombre
augmente de 0,6 % sur 1’axe Blois-Tours et se
stabilise sur 1’axe Blois-Orléans (figure 5),
suivant ainsi I’écart de dynamisme démogra-
phique entre les deux territoires : respective-
ment + 0,8 % et + 0,5 %.

L’influence de Tours s’étend au sud

AT ouest du systéme ligérien, dans le pole de Tours
et son aire d’influence, la dynamique démogra-
phique s’accompagne également d’une augmenta-
tion des flux sur 'ensemble des axes partant de
Tours en direction du sud, vers Loches, Chéatelle-
rault et Chinon. L’influence de la métropole de
Tours est tres marquée sur ces axes, avec des
distances de trajets médianes importantes, compri-
ses entre 17 et 21 kilometres.

Cette dynamique est également a 1’ceuvre au
sud de Blois, le long de 1’axe rejoignant
Romorantin-Lanthenay. La croissance de la
population entre 2009 et 2014, de 1 % par an,
est supérieure a celle des deux aggloméra-
tions, tout comme 1’augmentation du nombre
de navetteurs de + 0,4 %.

Trois quarts des actifs occupés résidents quit-
tent ainsi I’axe pour se rendre sur leur lieu de
travail quand de nombreux actifs viennent de
I’agglomération de Chateauroux pour occu-
per des emplois sur I’axe, notamment dans le
secteur de 1’industrie. Au total, ce sont
5 400 navetteurs qui empruntent chaque jour
ce tron¢on d’environ 30 kilometres.



El Part des actifs résidents occupés captés par I'axe

Les axes entre Chartres et Evreux retiennent peu les actifs résidents
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Source : Insee, Recensement annuel de la population 2014, exploitation complémentaire

A I'est d’Orléans, une croissance des
navettes plus marquée dans la direction
de Pithiviers

A Tautre extrémité du systeme ligérien, dans
Iest du Loiret, la métropole d’Orléans est
connectée avec les deux pdles secondaires de
Gien et Pithiviers. L influence de I’aggloméra-
tion orléanaise est forte sur I’axe en direction
de Pithiviers, qui se développe. La croissance

soutenue de la population, + 1,3 % par an
entre 2009 et 2014, s’accompagne de
nombreuses constructions de logements
neufs ainsi que d’une croissance de 1’emploi
local.

Cependant, une majorité d’actifs quittent
I’axe pour travailler, notamment sur
Orléans. Sur les 11 000 navetteurs emprun-
tant 1’axe Orléans-Pithiviers, 6 600 se
rendent dans la capitale régionale.
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L’axe entre Orléans et Gien est plus indé-
pendant. Malgré I’importance de I’emprise
géographique de I'aire  d’influence
d’Orléans qui rassemble les deux tiers de la
population de I’axe et explique que
11 700 navetteurs de 1’axe travaillent dans
I’agglomération d’Orléans, la moitié des
actifs en emploi résidants sur I’axe y
travaillent. L’axe subit cependant une
baisse de son nombre d’emplois.

Dans le Berry, une dynamique
démographique essentiellement portée
par les axes

Dans le sud de la région, le maillage
urbain moins dense se traduit par des axes
routiers moins nombreux, qui se polari-
sent essentiellement autour des agglomé-
rations de Bourges et Chateauroux.

L’axe Bourges-Issoudun, avec 10 000 navet-
teurs rapportés aux 38 kilometres séparant les
deux agglomérations est I’'un des plus denses
de larégion (figure 6). Le long de 1’autoroute
A71, les axes Bourges-Saint-Amand-
Montrond et Bourges-Vierzon sont égale-
ment empruntés par de nombreux navet-
teurs. Sur ces trois axes, contrairement a la
tendance observée sur 1’ensemble du dépar-
tement du Cher, la population augmente
entre 2009 et 2014, portée notamment par
des arrivées plus nombreuses que les départs
pour les personnes dgées entre 25 et 44 ans.
Cependant, le nombre d’emplois et le
volume de navetteurs diminuent ou stagnent.
Moins de six emplois pour dix actifs occupés
résidents sont comptés et le taux de chdmage
s’est dégradé de deux points sur ces trois
axes. Il reste toutefois inférieur et augmente
moins que sur la totalité¢ du département du
Cher hors agglomération de Bourges. Les
trajets de plus de 30 minutes sont en
revanche plus fréquents (figure 5) : les actifs
effectuent des trajets de plus en plus longs
pour trouver un emploi.

Une influence plus limitée de
Chateauroux sur les territoires
environnants

Depuis Chateauroux, les flux de navetteurs
sont moins importants et se concentrent
essentiellement sur 1’axe Chateauroux-
Issoudun. Sur ce dernier, si la population
décroit depuis les années 1990, la baisse
est moins prononcée que dans le reste du
département. Il y autant d’emplois que
d’actifs occupés, mais les emplois propo-
sés ne correspondent pas a ceux exercés
par les actifs résidents.
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1 Evolution du nombre de navetteurs et de navetteurs de plus de 30 minutes entre 2009 et 2014

Des trajets de plus en plus longs

Chatellerault - Tours
Orléans - Pithiviers
Loches - Tours

Chinon - Tours

Tours - Vierzon

Tours - Vendéme
Chateauroux - Issoudun
Chartres - Chateaudun
Montargis - Orléans
Blois - Tours

Chartres - Orléans
Blois - Romorantin-Lanthenay
Gien - Orléans

Chartres - Dreux

Blois - Orléans

Blois - Vendéme
Orléans - Vierzon
Chartres - Nogent-le-Rotrou
Bourges - Issoudun
Dreux - Evreux

Gien - Montargis
Chateaudun - Vendéme
Bourges - Vierzon
Bourges - Saint Amand

Evolution annuelle du nombre de navetteurs (%)
B Evolution annuelle du nombre de navetteurs dont
le trajet dépasse 30 minutes (%)

-1,0

-0,5 0,0 0,5 1,0

Source : Insee, Recensements annuels de la population 2009 et 2014

Pour I’axe Chateauroux-Vierzon, le long
de 1’autoroute A20, I’emploi est en crois-
sance et la population en revanche est
stable entre 2009 et 2014. L’intensité des
navettes domicile-travail est faible alors
que le trafic observé sur 1’autoroute,
gratuite sur ce trongon, est important : il
s’agit plutot d’un axe de transit.

Vierzon : un nceud routier pourtant peu
fréquenté par les navetteurs

Les axes formant le nceud routier de Vier-
zon ol se croisent trois autoroutes sont
extrémement empruntés en termes de tran-
sit global. IIs sont pourtant peu fréquentés

(e

pour les navettes domicile-travail. Cette
fréquentation limitée reflete le manque de
connexion entre les zones d’emploi du sud
de la région et celles de 1’axe ligérien mais
également les moindres liens entre la zone
d’emploi de Vierzon et celles de Bourges et
Chateauroux. Le nombre de navetteurs est
en baisse sur les axes Bourges-Vierzon et
Bourges-Chateauroux. Seules les navettes
longue distance augmentent sur ces axes.

Peu de liens entre le systeme ligérien
et le nord de la région

Les échanges entre les deux aggloméra-
tions de Chartres et Orléans sont trés peu

1,5 2,0 2,5 3,0

nombreux (moins de 300 personnes).

Entre 2009 et 2014, le volume de navet-
teurs au sein de 1’axe correspondant s’in-
tensifie, en lien avec la croissance de la
population dans les deux couronnes
périurbaines. Mais contrairement a la
tendance sur la majorité des axes, les
trajets de plus de trente minutes sont
moins nombreux, ce qui confirme les
moindres connexions entre les deux
agglomérations. Dans les 29 communes
entre les deux aires d’influence, la majo-
rit€ des actifs résidents occupent un
emploi sur 1’axe lui-méme.

(
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B Nombre total de navetteurs rapporté a la distance de chaque axe

10

Une forte intensité de navettes domicile-travail le long de I'axe ligérien

~p .
: Intensité des navettes sur I'axe
Evreux (navetteurs par kilométre)
mmmm 300 - 400
220 - 300
s 190 - 220
o 130 - 190
Brous 70-130
Chartres
Nogentile:Rotrou
Pithiviers
Ghéteaudun ;
F Montargis,
fOrIéans
Vghdéme
N Gien
Lol
) A Blois &
2L g
e X 2
3 f >
S Tourss Rom\oréntin-Lanthenay O]
©
. Vierzon g
Chinon
I'oches ;
Bourges

Chatellerault

Source : Insee, Recensement

Au sud de Chartres, le long de la nationale 10,
I’axe entre Chateaudun et Vendome est forte-
ment résidentiel, influencé par les deux agglo-
mérations dans un rapport 1ié a leurs tailles
respectives. L’agglomération de Venddme,
plus importante, capte plus de navetteurs. Les
flux entre les deux agglomérations sont
cependant tres faibles, moins de 100 person-
nes réalisent ce trajet dans un sens ou I’autre.

Une influence de Chartres plus
marquée a I'ouest du fait de la
proximité de I'lle-de-France

Outre le lien étroit avec I’fle-de-France, le nord
de la région est structuré par les agglomérations
de Chartres et Dreux.

/ / };I'ssoudun

Chateauroux

Saint-Amand-Montrond

pd

~

annuel de la population 2014, exploitation complémentaire

Sur les deux axes les plus au nord,
Dreux-Evreux et Chartres-Dreux, la crois-
sance de la population entre 2009 et 2014
est portée par un solde naturel excédentaire.
L’emploi, davantage orienté dans la sphere
productive, est stable entre Chartres et Dreux,
quand le territoire englobant perd des emplois, et
augmente fortement (+74 % en cinq ans) sur
Iaxe Dreux-Evreux. Avec un emploi pour deux
actifs occupés résidents, il s’agit d’axes tres
résidentiels sur lesquels I'influence des agglo-
mérations euréliennes est limitée par la proxi-
mité de I'Tle-de-France. Ainsi, & peine 41 %
des actifs occupés résidant entre Chartres et
Dreux travaillent dans I'une de ces aggloméra-
tions et un tiers (3600 personnes) en
fle-de-France. Le nombre de navetteurs est

|
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ainsi relativement faible sur ces deux axes au
regard de la densité importante de population.
L’influence de I’agglomération de Chartres
est plus marquée vers I’ouest, sur les axes la
reliant a Chateaudun et Nogent-le-Rotrou. La
moitié des 10 000 actifs occupés qui emprun-
tent I’axe Chartres-Chateaudun travaillent a
Chartres. Depuis 1'axe  Chartres-Nogent-le-
Rotrou, c’est le cas de 5300 navetteurs. En cinq
ans, la population de ces deux territoires
progresse grace au solde naturel mais également
grace a davantage d’arrivées que de départs au
jeu des migrations. L’emploi présente enfin une
trajectoire plus favorable que celle des zones
d’emploi correspondantes : il progresse sur I’axe
Chartres-Chateaudun et reste stable sur I’axe
Chartres-Nogent-le-Rotrou.
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