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Objet du document

Objet du document

Rappel du contexte

S\

Le secteur Nord de 'agglomération tourangelle a fait I'objet de multiples
études et réflexions

Etudes préalables au dossier de concertation publique / dossier de con-
certation et bilan « provisoire » menés par le département en 2008,
SCoT,

PDU,

Etudes sectorielles ciblées,

lL.a communauté d’agglomération Tour(s)plus a souhaité établir une syn-
thase de I'ensemble de ces réflexions et identifier les besoins d'actualisation
ou de compléments & apporter aux différents dossiers établis.

Cette démarche prospective sur le réseau routier Nord de
I'agglomération bénéficie pour cela de I'outil de modélisation multi-
modale développé depuis les études initiales. Cette démarche se veut
cohérente avec les enjeux et objectifs actés en 2013 dans le SCoT et le
PDU.

™
mutimod a2
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Exploitations de louti! de modelisation

Exploitations de I'outil de modélisation

Calage de la situation actuelle

Périmétre de calage Le périmétre de calage correspond au périmétre d'étude élargi afin de per-
metire de maitriser les flux sur le périmétre.
Sur ce périmétre, 89 points de comptages sont utilisés pour réaliser le ca-
lage.
Pour l'essentiel, les mesures exploitées ont été réalisées sur la période
2012-2014 (2% en 2012, 55% en 2013 et 6% en 2014).

Aux marges du périmétre et & défaut de données plus récentes, certaines
mesures plus anciennes (période 2007-2011) ont été conservées pour fiabi-
liser le calage.

L'horizon actuel de calage est 2015. Nous utilisons donc le modgle prospec-
tif 2015 étabii lors de Fétude de 2012.

Figure 1 : Périmétre de calage fin et synthése des points de calage exploités
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Source : SMAT, Egis France
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Exploitations de Foutif de modélisation

Etat du calage final

Calage Poids Lourds ~ Aprés calage sectoriel, les affectations PL sont Iégérement ameliorées avec
{(PL) une réduction de la surestimation des flux PL en heure de pointe du soir :

m 90 % des indicateurs GEH calculés sont inférieurs & 5,
s 098 % des indicateurs GEH sont inférisurs & 10.
m Coefficient de corrétation R? de 0.87.

Figure 2 ; Calage PL en heure de pointe du soir — Précision aprés calage sectorlel
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Calage Tous Aprés calaga sectoriel, la dispersion des écarts constatée est réduite et le
Véhicules (TV)  niveau de précision est sensiblement affiné en heure de pointe du soir :
= 90 % seulement des indicateurs GEH calculés sont inférieurs & 5,
m 98 % des indicateurs GEH sont inférieurs & 10.
= Coefficient de corrélation R* de 0.96.

Figure 3 : Calage TV en heure de pointe du soir — Précision aprés calage sectoriel
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Synthése

Rappel des objactifs
généraux de calage
du modsle de Tours

Exploftations de Foubif de modélisation

Une affectation horaire (ici HPS) est réputée calée lorsque :

®  Plus de 85 % des trongons enquétés présentent une valeur de GEH
inférieure 4 5,

s Lasomms de lous les postes de comptage doit avoir un GEH inférieur &
4,

Un GEH de 5 correspond & un niveau de fiabilité de 60 véhicules sur une

voie & 100 véhicules romplés et & un niveau de fiabilits ds 5% sur une vole

& 10 000 véhicuies complés

Ces critéres cormespondent aux recommandations du département britan-

nique des transports (source : UK Department of Transport, Highway Agen-

oy, The Design manual for Roads & Bridges. Volume 12, London 1996.

Précision de calage Le calage final donne un GEH inférieur a 5 dans 90% des cas et infé-
obtenue au terme de  rieur & 10 dans 98% des cas.
fa démarche .
Le GEH calculé sur la somme des comptages exploités obtient une
valeur de 3.59.
In fine, le calage sectorlel répond donc de fagon satisfaisante aux ob-
Jectifs généraux de calage du modéle de I'agglomération.
Les trafics obtenus sur la situation actuelle 2015 sont représentés sur les
cartes pages suivantes :
i Ehude du ~ésead rou.’cr Novd de ‘segloméetion de Tours .
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FExploitations de loutil de moddiisation

Figure 4 : Trafics en situation 2015 calée — Tous véhicules (TV) en heure de pointe du soir
{HPS)
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Exploitations de 'outi! de modélisation
Figure 5 : Trafics en situation 2015 calée — TV en HPS - Zoom entre le BPNO et la RD2
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Exploitaticas de l'outil de modélisation

Situation de référence 2015

Les charges et le Sur la période de pointe du soir, les dysfonctionnements relevés par

fonctionnement du I'outil de modélisation portent essentiellement sur le sens sortant de

réseau I'agglomération et restent concentrés sur Tours et sa premiére cou-
ronne.

Analyse cartographiée  Aprés calage sectoriel, le modéle restitue assez fidélement les difficultés de
circulation rencontrées en heure de pointe du soir et constatées soit lors des
visites de terrain soit lors des entretiens .

RD938 en direction de la Membrolle-sur-Choisille,

Giratoires aux débouchés du BPNO :

. @iratoire Quest avec remontées de file d’attente sur la bretelle
de sortie du BPNO,

. Giratoire Est avec remontées de file d’attente sur la ceinture
des boulevards Nord (boulevard Charles-de-Gaulle),

RD910: sensibilité sur les giratoires dans le sens sortant de

I'agglomération en péricde de pointe du soir,

Bretelles d'entrée et de sortie de IA10 & léchangeur de Sainte-

Radegonde vers et depuis 'A10 Sud,

RD801 (boulevard Abel Gance) & I'approche de I'échangeur de Sainte-

Radegonde en venant du Nord.

Figure 6 : Niveau de trafic et conditions de circulation restituées par le modéle en heure de

pointe du soir 2015
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Exploitations de Foulll de modélisation

Indicateurs agrégés  Le tableau de synthése détaille les indicateurs agrégés de charge du ré-

seau du secteur Nord de Tours suivant le type de voie :

® Cumul des kilométres parcourus par 'ensemble du trafic sur le péri-
métre d'étude en heure de pointe du soir (en Véhicule x Kilométres),

# Cumui des temps passés a circuler de l'ensemble du trafic sur le mé&me
périmétre (en Véhicule x Heures),

m Vitesses moyennes en charge (tenant compte de la congestion) et &
vide (ne tenant pas compte de la congestion) et &cart traduisant le ni-
veau de dégradation des conditions de circutation par type de réseau.

Figure 7 : Kilorétres parcourus et temps de parcours cumulés par type de réseau
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Figure 8 : Périmétre de calcul des !ndicateurs
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Exploitations de l'outil de modélisation

Situation de référence 2030

Rappel des Il s'agit d'un scénario dans lequel la population et les emplois augmentent
hypothéses générales mais dans lequel I'offre roufiére et tranisports en commun reste au niveau de
prises en compte 2015. Il ne s'agit pas d'un scénario réalists, il est uniquement utilise comme

« fube témoin » pour permetire de comprendre les évolutions des scénarios.

A l'échelle de I'agglomération, les hypothéses générales du scénario de
référence 2030 établies en cohérence avec les objectifs poursuivis du SCoT
sont conservées.

Evolution de la
populafion
Figure 9 : Rappel des hypothéses générales d'évolution de la population
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Source : PTV
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Exploitations de foutl! de modélisation
Figure 10 : Rappel des hypothéses générales d’évolution de la population autour du tramway
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Figure 11 : Rappel des hypothéses générales d’évolution de 'emploi
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Fxploitations de louti! de modélisation
Figure 12 : Rappel des hypothéses générales d’évolution de I'emploi autour du tramway
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Evolution de I'offre de 1l s'agit de Foffre 2015, tant pour les réseaux de voirie que pour les réseaux
transport  de fransports en commun,

Evolutionde ia  Dans Ie test Référence, les parts modales restent proches de celles 2015
demande interne de
déplacements
Figure 13 : Rappel des hypothéses générales d’évolution de 'emplol autour du tramway
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Hypothéses locales

e ——

LEa charges et Ie
fonctlonnement du
réseau

Analyses
cartographiées

Exploitations de Foutil de modélisation

Sur le secteur Nord de Tours, les modifications suivantes ont été ap-
portées aux hypothéses générales de la situation de référence 2030 :
» Reports des corrections de réseau apportées en phase de calage
2015,
m  Actualisation des projets d’aménagements sur le sectsur :
+ Extension du pdle hospitalier : + 295 emplois supplémentaires
par rapport A [a situation de référence 2030.

Sur la pérlode de pointe’ ﬂu soir on consta"é‘unescro issance générale
du trafic-et une extension des phénomanes de Eongestion obsenvés en
situation actuelle:

Comme le montre la carte générale ci-dessous, les évolutions prévues des
trafics en heure de pointe du soir impactent plus particuliérement en voluma
le réseau autoroutier et le boulevard périphérique.

Figure 14 : Croissance des trafics modélisée entre la situation de référence 2015 et Ja situation
de référence 2030
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Exploitations de 'outil de modéfisation

Les points durs du réseau observés en situation actuelle sont renfor-
cés par la croissance prévue du trafic :

RD938 en direction de la Membrolta-sur-Cholisille,

Giratoires aux débouchés du BPNO :

~ Giratoiré Quest avec remontées de file d’attente sur la bretelle
de-sortie’du BPNO,

. Giratoire ESt-avec-remontées de file d’attente sur la ceinture
des boulevards Nord (boulevard Charles-de-Gaulle),

RDY10- 'g« ns le sens sortant de 'aggibmération en  péticde de

poifite du

entré,e et de sortie:de VA1C 4 'échangeur de -8ainte-
ego! et depuis'A10 $1id;
RDB01 {boulevard Abel Gance) a V'approche- de: I'échangeur de
Sainte-Radegonde envénant du Nord.

On constate également des dégradations des conditions. de circulation
sur certaing axes dans le sens sortait de I'agglomératlﬁ"h

RD2 en soitie des boulevards Noﬁ:l_
RD29 an sortie des boulevards Nord.
RD367 en sortie du boulevard périphérique.

Figure 15 : Niveau de trafic et conditions de circulation restituées par le modéle - HPS
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Exploitations de foutl! de moddlisation

Indicateurs agrégés Le tableau de synthése détaille les indicateurs agrégés de charge du ré-
seau du secteur Nord de Tours suivant le type de vole en situation de réfé-
rence 2030.

Figure 16 : Kilométres parcourus et temps de parcours cumulés par type de réseau en 2030 -
HPS
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Source : Egis France

Sur fe périmatre d’étude, ies prévisions montrent une augmentation
des kilométres parcourus d'environ 10 % sur Ie perlmétre o’ étude

Les croissances les plus fortes sont prévues‘-sur le résealsllmutuér a
gabarit autoroutier ;

W+ 24 % de kilométres parcourus sur les , A1 ﬁﬁ,
®  +13 % de kilométres ‘parcourus sur le buuleuarrﬂf"enph"&’nq ue.
Les évelutions de kilomaires pawwums-mﬁ'érbn'é it trat le réseau

A gabarlt normal restent plusmodérées et som‘ cqmprisa emtfé** 5 et
+ 9 % suivant le type de voie.

Figure 17 : Evolutions 2015-2030 des kilométres parcourus cumulés par type de réseau - HPS
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Exploitations de I'outil ve modélisation

Glohalement, les temps passés évoluent paraliélement aux kilométres
parcourus.

On notera cependant des croissances sensiblement plus élevées sur

certains types de vole, tradutsant une détérioration générale des con-

ditions de circulation :

= Réseau autorpq ar méme si ce dernler présente encore des re-
serves de capacit

m  L'epsemble des g,a,mjgu;s giratoires,

= Plus gﬂénéralementl le réseau urbajn structurant. pour lequel

arcours est n ‘hoyetine environ 2 fois

supérieure celle des kilométres parcourus.

Figure 18 : Evolutions 2015-2030 des temps passés cumulés par type de réseau - HPS
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Source : Egis France

Le modele évalue la dégradation des conditions de circulation a une
halsse des vitesses attendues globales d'environ 1 % avec néanmoains
des types de voles plus impactées :

5 iesanneaux de gi'ﬁt‘éfr_esr

B Le réseau urbain ef pérurhan strueturant

Figure 19 : Evolutions 2015-2030 des vitesses attendues par type de réseau - HPS
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Source : Egis France
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Préconisations sur le secteur Katrineholm — Croix die Pierre

Préconisations sur le secteur Katrineholm - Croix de
Pierre

Carrefour Croix de
Pierre

Présentation Le carrefour Croix de Pierre est un giratoire & 5 branches dont 3 principales.

Les 2 branches secondaires de desserte locale (Voie Romaine et Voie sans
issue) ne sont pas prises en compte dans l'outil de modélisation. Leurs tra-
fics sont négligés dans les calculs de réserve de capacité ci-aprés.

Figure 20 : Plan de situation du carrafour Croix de Pierre

Nom du Camafour ; €03 - Crolx de Plarva
Locaiisation :
Environnament © Rase Campagne
Vatlante :
Date : 2410312018
Annseau
Rayon de Mot Infranchissable : 21,00 m
Largeur de Febaedls franchissable:  7,50m
Ranjon exbisieur du giratolrs 2850m
Branches
Laiguurs (on m
Nem Angle |Rampe]| Toumne Entvéa I | Soite
nis)) = & Bdm[atem
(o 3% | drolts
RD37 ] 50 8.00 | 500
8a 300 800 | 400 |
RD938 - Bd Charlas
da Gaulls D 151 as0 800 400
Vole sans lssue 210 300 4,00 | 4,00 |
RD 938 - Bd
| Cheren de GaulleS | 275 350 BL3 ] 400

Reserves de capacité  L'étude de capacité montre des saturations sur les entrées Sud depuis la
en situation de RD938 et Est depuis la RD37 en heure de pointe du soir de Ia situation de
référence référence 2030. :
® 6 % de réserve de capacité sur I'entrée Sud depuis la RD938 avec des
remontées de file d’attente d’une vingtaine de véhicules en moyenne et
un temps perdu d'environ 45 sscondes,
® 8 % de réserve de capacité sur I'entrée Est depuis la RD37 avec des
remontees de file d'attente d'une dizaine de véhicules en moyenne et
un temps perdu d'environ 40 secondes,
s Ces résultats sont globalement cohérents avec 'dtude du CG de 2013.
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Préconisations sur le secteur Katrineholm — Croix de Pierre
Figure 21 : Trafics estimés en uvp et réserves de capacité (2030 fil de 'eau) - HPS
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Préconisations et Les modifications suivantes de la géométrie du carrefour sont préco-
évaluation nisées :
: s Aménagement & 2 x 2 voies continues entre le carrefour Katrine-
43‘( holm et le carrefour Croix de Pierre,
: s Entrées a 2 voles sur chacune des entrées depuis la RD938 ;
. Aménagement a 2 voies continues entre le carrefour Gagnerie
et le carrefour Croix de Pierre,
. Eiargissement a 2 voies de I'entrée Ouast depuis ia bretelle de
sortie de ta RD37.
® Soriie & 2 voles vers la RD938 Sud entrainant de falt un aménage-

ment A 2 voles continues entre le carrefour Croix de Pierre ef le
carrefour Katrineholm,

]
Figure 22 : Principe d’aménagement du carrefour — Croix de Pierre

i I ude du sésead roaler Nord de +agglc neation de Tours
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Préconisations sur le secteur Katrineholm ~ Croic de Fiarre
g Les aménagements permettent de fluidifier le giratoire. Les réserves

de capacités sont importantes (> 40%) malgré un trafic écoulé supé-
rieur a la situation « Fil de I'eau » (+ 4 % soit environ 100 v/h).

Figure 23 : Trafics estimés en uvp et réserves de capacité (2030 optimisé) - HPS

it
=4
=

I§ =-t§-§""
28,8

Carrefour Katrinehalfn

Présentation Le carrefour Kairineholm est un giratoire & 5 branches dont 4 branches
principaies.

La branche secondaire de desserte Iocale (Rue de Ia Pinauderie) n'est pas
prise en compte dans |'outil de modélisation. Son trafic est négligé dans les
calculs de réserve de capacité ci-aprés.

Figure 24 : Pian de situation du carrefour C04 — Katrineholm
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Préconisations sur le secteur Katrinehoim — Croix de Pierre

Réserves de capacité  Les réserves capacités sont relativement satisfaisantes sauf sur I'entrée Est
en situation de  depuis la RDB01 (RD801 < 20%).

référence Cetie entrée est d'ores et déja dimensionnée 4 2 voies et une voie de
tourne-a-droite vers la Rue de la Pinauderie ne présente pas d'intérét
compte tenu de la faiblesse de ces flux.

Aucun aménagement n'est donc proposé sur ce carrefour.

Figure 25 : Trafics estimés en uvp et réserves de capacité (2030 fil de I'eau) - HPS
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Réserves de capacité Du fait des aménagements prévus, les trafics augmentent Iégérement sur

aprés aménagement  ce giratoire sans néanmoins entrainer de pertes significatives de réserves
de capacite,

Figure 26 : Trafics estimés en uvp et réserves de capacité (2030 optimisé) - HPS
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Annexe 1 : Diagnostic

Annexe 1 : Diagnostic

Hiérarchisation des voies

Rappel de la Les travaux du PDU ont permis de définir le réseau routier structurant ma-
hiérarchisation des jeur a I'échelle du PTU.
voies du PDU

Ce réseau s'articule aujourd'hui de la maniére suivante :

m Le réseau autoroutier {échanges nationaux et régionaux) est constitué
par le maillage autoroutier : A10, A28 et A8S,

m Le réseau primaire constitué par les axes suivants

« Les principales pénétrantes sur I'agglomération (RDB3Z,
RD859, RD838, RD29, RD910, RD751, RD140, RD876 et RD943),
Le boulevard périphérique (RD37) ceinturant le sud et Fouest
de I'agglomération et sur lequel viennent se connecter les dif-
férentes pénétrantes,

+ Aunord, la continuité de I'itinéraire de ceinture est assurée par
la RD801 {boulevard André Georges Voisin, avenue du Dane-
mark, avenue des Compagnons d’Emmails et boulevard Abel
Gance).

B Surle secteur d'étude, le réseau secondaire identifié est principalement

constitué du réseau urbain structurant :

- Boulevard Charles de Gaulle,

- Avenue André Maginot,

= Avenue de la Tranchée,

- Continuité de la RD952 sur les quais (guai des Maisons
Blanches, quai de Saint-Cyr, quai de la Loire, quai de Portillon,
qual Paul Bert).

Figure 27 : Hiérarchisation du réseau routler 2 Péchelle du PTU
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Annexe 1 @ Diagnostic

Hiérarchisation affinée Une hiérarchisation fonctionnelle sur le secteur d'étude est proposée de
sur le secteur

Hiérarchisation du

réseau

@egisfrance

Principes

Liude du -6ser s router Nod de 'sggloméelicn de Tours
TOURSP, US secieur-nore_Fxirat Vicoo

fagon affinée pour répondre aux enjeux et objectifs de I'étude. En situation

actuelle, cette hiérarchisation est établie sur la base croisée :

» De la hiérarchisation générale du réseau validée dans le PDU,

s Des caractéristiques géométriques (Gabarit) et des conditions
d'exploitation (Vitesses réglementaires),

= Des niveaux de trafic supportés,

m Des types de trafic supportés (Transit / Echange / Intemes &
I'agglomération).

Cette hiérarchisation suivant les fonctions et usages du réseau structurant
doit permettre la définition d'objectifs cibles associés en termes .

m De lisibilité et d'accessibilité,

® De fiuidité suivant la période considérée,

= De capacité a écouler les différents flux en présence,

m De sécurité de 'ensemble des usagers,

m De partage modal de |a voirie.

NOTA BENE : Celte démarche générale n'a pas traité la hiérarchisation
propre au cosur de Faggiomération et s'est limitée & identifier, en milieu ur-
bain dense, le réseau structurant majeur.

Deux logiques ont été identifiées pour la démarche de hierarchisation fonc-

tionnelle

= Une logique essentiellement radiale reprenant le réseau structurant ma-
jeur desservant l'agglomération et centré sur Tours,

® Une logique de maillage permetiant 'accessibilité a 'ensemble du terri-
toire et les liaisons entre les différentes polarités de l'agglomération, in-
dépendamment de la ville centre.

Pour chacune de ces logiques, différents niveaux higrarchiques ont ainsi ete
identifiés. Assez logiquement, chaque niveau hiérarchigque peut étre con-
necté :

s A une voie d'un niveau hiérarchigue équivalent,

m A une voie d'un niveau hiérarchique directement supérieur ou inférieur.

La hiérarchisation du réseau structurant majeur distingue les 3 catégories
de voies suivantes :
# Leniveau | RS1 assume les fonctions suivantes :
+ L'accuell des flux de transit natlonaux, régionaux et départe-
mentaux,
L’accueil des flux d’échange,
. Les relations intercommunales a I'échelle de 'agglomération,
La desserte des portes de V'agglomération,
# Le niveau LRS2 assume les fonctions suivantes :
. L'accueil des flux de transit régionaux et départementaux, mais
plus nationaux,
+ L'accueil des flux d’échange,
« Les relations intercommunales a I'échelle de Pagglomération,
® Le niveau LRS3 assume les fonctions suivantes :
+ L'accueil des flux d’échange,
. Les relations intercommunales & P'échelle de 'agglomération.

La hiérarchisation du réseau de maillage distingue 2 catégories de voies :
® Le niveau LM1 assume les fonctions suivantes :

. Les relations intercommunales en 1*" et 2™ couronne,
m Le niveau LM2 assume les fonctions suivanies .

Pege 74132



Annexe 1 : Diagnostic
+ Les relations intercommunales de proximité.

Ce dernier niveau de wvoirie n'est pas jugé structurant a l'échelle de
Fagglomération

Pour chacun de ces niveaux hiérarchiques, ies tableaux pages suivantes
détaillent I'importance & accorder aux différents objectifs cibles détaillés
précédemment.

Figure 28 : Fonctions et objectifs poursuivis suivant les différents niveaux de hiérarchisation
fonctionnelle des voles structurantes a I'échelle de I'agglomération
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Annexe 1 : Diagnostic

Hiérarchisalion du  La carte de synthése ci-dessous précise les niveaux hiérarchiques affinés
réseau  des différentes voies du réseau structurant a 'échelle du secteur Nord.

Figure 29 : Carte de synthése de la hiérarchisation fonctionnelle du réseau proposée de fagon
affinée sur le secteur d’étude
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Annexe 1 | Diagnostic

Conditions de circulation

Synthése des Les conditions de circulation relevées sur site le jeudi 28/01/2015 en pé-
conditions de riodes de pointe du matin et du soir sont cohérentes avec les états habituels
circulation relevées du réseau restitués par Googlemaps, & savolr :
sur site
s ; ® En entrée sur l'agglomération, une congestion relative limités aux accés
Enipenads t{‘eup ;g?;ﬁ a la ceinture des boulevards Nord depuis les différentes pénétrantes

(RD2, RDS10, RD129),

®  Une congestion sur le carrefour giratoire d'accés & la RD938 depuis le
BPNO.

Figure 30 : Conditions de circulation moyennes en heure de pointe du matin (08H00 — 09H00)

L'. % K T 3
(ST TR — T O |

-l
Source : Googlemaps, relevé 8H30

w  Une congestion sur la RD938 ayant pour origine la saturation du carre-
four de raccordement de la RD938 avec le BPNO et occasionnant des
remontées de files d'attente sur le boulevard André Georges Volsin,

" Une légére congestion sur les accés au boulevard Abel Gance depuis la
RD€10 et I'avenue André Maginot,

®  Au Sud-Est, une congestion sur le boulevard Abel Gance jusqu'aux ac-
cés 3 'A10.

En période de pointe
du soir

Figure 31 : Conditions de clrculation moyennes en heure de polnte du soir (17H00 - 18H00)
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Annexe 1 Diagnostic

Desserte en transports collectifs

Offre actuelle en
transports coliectifs

Couverture spatiale La ville centre bénéficie d’un maillage fin en transports collectifs. Les
quartiers de Tours Nord et de Saint-Cyr-sur-Loire sont ainsi desservis par :

La ligne A du tramway : Vaucanson {Tours Nord) < Lycée J. Monnet
{Joué-lgs-Tours),

La ligne Tempo 2: Les Douets (Tours Nord) « CHU Trousseau
(Chambray-iés-Tours),

La ligne 12 : Anatole France (Tours Centre) « St Cyr Mairie (St Cyr-
sur-Loire),

La ligne 14: Santé Alliance (St Cyr-sur-Loire) «» Grand Sud {Cham-
bray-lés-Tours),

La ligne 17 : Santé Alliance (St Cyr-sur-Loire) < Gare de Tours (Tours
Centre),

La ligne 18: Croix Chidaine/St Cyr Mairia (St Cyr-sur-Loire) «» Jean
Jaurés (Tours Centre). .

Les secteurs urbanisés des communes périphériques sont également
bien couverts spatialement par le réseau de transports coliectifs.

Figure 32: Couverture’ actuelle du réseau de transports collectifs sur le secteur d’étude

Source : Fil Bleu 2015

La fréquence des Pour les communes de premiére couronne, le réseau de transports
desserfes collectifs est organisé en étoile autour de la ville centre avec des fré-
quences de desserte moindres :

Pour la desserte de La Membrolie-sur-Cheisille la ligne 51 : Croix
Julia {La Membrolle-sur-Choisille) < Beffroi (Tours Nord) avec une fré-

' Rayon de 500 m autour des arréts pour les modes lourds et de 300 m pour le réseau bus classique

fa - 11t 1 du sdsesu reutior Nog de Magplo—éreiion de Tours
@ ggpglirance TOLRS 'LUS-sccteur-<ore_Lar VA doc Pege28/37



Annexe 1 : Diagnostic

quence de desserte de 15 bus / jour / sens et un bus par heure quelie

que soit la période de la journée,

u  Pour la desserte de Mettray la ligne 52 : Vieux Calvaire {Mettray) «»
Beffroi (Tours Nord) avec une fréquence de desserte de 20 bus / jour /
sens et un bus toutes les 40 minutes quelle que soit la période de la
journée,

& Pour la desserte de Pargay-Meslay 1a ligne 53 : Vaucanson (Tours
Nord) « Anatole France (Tours Centre) avec une fréquence de des-
serte de 13 bus / jour / sens et un bus par heure quelle que soit la pé-
riode de la journée,

® Pour la desserte de Chanceaux-sur-Choisllle st de Notre-Dame-
d’0¢ la ligne 56 : Les Chammes (Chanceaux-sur-Choisille) « Vaucan-
son (Tours Nord) avec une fréquence de desserte de 28 bus / jour /
sens et un bus toutes les 40 minutes en période creuse et foutes les 20
minutes en période de pointe,

m  Pour la desserte de Fondettes :

+ la ligne 11 : Mareuil (Fondettes) — Gare de Tours (Tours
Centre) avec une fréquence de desserte de 34 bus / jour / sens
et un bus toutes les 30 minutes en période creuse et toutes les
20 minutes en période de pointe,

+ laligne 50 : Vaugareau (Luynes) « Bols de Plante (La Ville-aux-
Dames) avec une fréquence de desserte de 32 bus / jour / sens
et un bus toutes les 30 minutes en période creuse et toutes les
20 minutes en période de pointe,

» la ligne 57 : L'Espérance (St Etienne-de-Chigny) « Gare Vinci
(Tours Centre) avec une fréquence de desserte de 4 bus / jour /
sens seulement.

Figure 33 : Plan du réseau Fil Bleu

" Source ; Fil Bleu 2015

On notera également la desserte en transport a la demande F55 Vaucanson
(Tours Nord) «— Saulnier (Pargay-Meslay) reliant le terminus tramway de
Vaucanson et les différentes zones d’activité de Tours Nord et de pargay-

Meslay.
i Ltioe du ~éseen rovlicr Mot de “epglomtrstion: de lours .
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Annexe 1 - Dagnostic
Figure 34 : Détail des dessertes de la ligne Flexo 55

Source : Fil Bleu 2015

On noteta enfin des disparités nettes de qualité des dessertes TC en

termes de fréquences avec :

» Des fréquences de desserte globalement Inférieures & 10 minutes
sur les quartiers Nord-Est de Tours,

s Des fréquences moindres sur les quartiers Nord-Ouest de Tours et
sur Salnt-Cyr-sur-Lolre (10 3 20 minutes),

s Des fréquences faibles sur les communes périphériques (20 a 60
minutes dans le sens de la pointe et une voire aucune desserte par
heure dans le sens inverse).

Figure 36 : Nombre de services TC entre 16H00 et 19HO0 {en épaisseur) et intervalles moyens
de passage {en couleur)

Source : Modéle 2015
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Annexe 1 : Diagnostic

Les quartiers Nord de Tours hénéficient d'une bonne couverture spa-
tiale du réseau de transports collectifs et d’une meilleure fréquence de
desserte grace notamment 3 1a desserte tramway ettempo 2,

Pour les communes de premiére couronne, le réSeau de transports
collectifs est plus faiblement maillé et le plus souvent organisé en
étoile autour de la ville centre avec une ligne unigue de lidison:

Les fréquences ‘sont faibles et trés forftemeiit axées sur-le sens: de a
potnte.

Synthése du diagnostic

b,

téwé fétenir
Desserteer
transpons coflectits

Rty

Les poin

Hierarchisation-alu
resé‘au?é&ij“é?h:@gm%j
relevés

Les quartiers Mord de Tours bénéficient d'une bonne couverture spa-
tiale du reseau de transports coilectifs et d’'une meilleure freguance de
desserte grice notammaent a a desserte tramway ot tempo 2,

Pour les communes de premiére couronne, ie réseau de transports
collectifs est plus faiblement maillé et ie plus souvent organisé en
#toile autour de |a ville centre avec une ligne unique de fiaison.

Les fréquences sont faibles et trés fortement azées sur le sens de la
pointe,

Le reseau routier présente une hiérarchisation des fonctions refative-
ment ciaire et lisible. avec une épine dorsale constituée par I'autoroute
A10,

On pointera cependant la discontinuité au Nord du réseau de ceinture
delimitant le coeur urbain et desservant les grands poles et quartiers
de 'agglomération. La RDB01 assume la fonction de rocade en refiant
le BPNO & ’/A10 remplissant cefte fonction respectivement 3 I'Quest st
a 'Est de Tours.

De fait, les dysfonctionnements releves et détaillés gj,.-%geg sont con-
centrés sur es jonctions entre cette RSO ‘f_@hf’é?ﬁéiﬁ:s_ Xes!

Les principaux points durs du réseau identifiés sontles sulvants
=  En periode de pointe du matin
- En eatrée sur Fagglomération, ung_p%gmst‘ignf:e ative limitée

ig

voulévards Nord depuis les diffé-
rentes penétrantes (RD2, RD810; RD129),
> Une congestion sur le carrefour.giratoire dlacchs a‘la RD93S
depuis le BPNOD.
B £En pénode de ponte du soir
»  Une congestion sur la RD93B ayant pour origine 1a saturation
du carrefour de raccordement de la RD938 avec le BPNO et oc-
casionnant des remontées de files d'attente sur le boulevard
André Georges Voisin,
+  Une légére congestion sur les accés au boulevard Abe! Gance
depuis ia RD910 et 'avenue André Maginot,
»~  Au Sud-Est, une congestion sur fe boulevard Abel Gance
jusau’aux acces 3 'A10.

aux accés a la ceinture des bouléva

H Liude du wésx 2 100vor Nord de “applomération de Towrs ,
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Annexe 1 ; Diagnostic

Identification et hiérarchisation des enjeux

identification et Au terme do cette phase de diagnostic tant en situation actuslle qu’en
hiérarchisation des situation de référence 2030; le$ principaux enjeux identifiés au PBU

enjeux $iir le secteur Nord sont confirmés :
4 courimoyen ™ Un enjeu de réduction des dysfonctionnements releves en situa-

tion actuelle au débouché du boulevard périphéfigue sur la RDE01
a I'Quest,

® Unénjeu d’amélioration des points de raccordements des pnnci-
pales pénétrantes sur la RD801 en l'absence de prolongement du
boulevard périphétique sans foutefois faciliter Vaccés de la ville-

Termes

centre en voiture,
= Des enjeux ponctuels:de traitement de points durs ciblés ;
+ Carrefour RDD59 dont les dysfonctionnements sont re-

2

{évés en période.de pointe du i natin seulement.

Figure 36 : Les enjeux du PDU confirmés
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Source : PDU

Adongiterme A long terme, la question de la discontinuité des niveaux de service
proposes par les differants axes de rocade reste posee :
®= Prolongement du BPNO jusqu'a la RD2 er mesures
d’'accompagnement de la RD2/RD201 pour garantir ie meilleur
fonctiontement de cet axe :
Section et carrefours RD2/RDBU1
Echangeur de Sainte-radegonide.
s Prolongement du BPNO au-deld avec 3 terme un raccordement
direct sur le réseau autoroutier (A10 ou A28).
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